Olbernhauer
Offert :

CT 6-2

Der mit Leipziger Messegold dekoriarts Wohn-
reltonhdnger .Comptourist 6-2" ous dem VEB
Fohrzeugwerk Olbemhau ist (wir berichteten
“‘n Hedt 10 78) kurz doriber) eine Neuentwick.
wng, die sich vor allem dodurch custeichnet,
daB ducch win neues Klopp Prinzip die Auf.
bauzeit von 30 cuf etwa 10 Minuten reduzien
wird,

Wahrend der Aufbou des CT 6-1 so edalgt,
dall sich dos Hauptrelt durch Aufkloppen des
Dedkels nach der einen und einer Liegeplatte
noch der onderen Seite oufrichtst und dos
Varzelt durch seperate Zeltgestinge am Houpt-
zelt 1y befestigen ist. wird beim Modell
CT 6-2 dos gesamte Zelt durch nicht mehr als
wei Arbeitsgénge oulgerichtet, Zuntchst wicd
der Deckel seitwarts oufgekloppt, im zweiten
Arbeitsgong dann das gesamte Zeltgestings
nach hinten oufgerichtet. Das Aussponnen des
Zeltes edolgt wie bisher.

Zeltgestinge korrosionsbestandig

Dos Zeitgestdnge besteht ocus zwei neben-
sinonder ongeordneten, bigselfarmigen Ge-
stingen, die sich beim Aufrichten des Zeltes

—=4acherformig ousspreizen. Fur dos vorzeltortige

el wurde oul eine innere Abstitzung anclog
dem Houptrelt verzichtet. Stott dessen sind
beide Bigel durch ein Gelenk verbunden, dos
noth dem Aufbou durch ein Uberschubrobe
blodkiert wird. Dadurch entsteht der Varteil,
dall der freie Roum im Zelt nicht dusch Ge-
stdnge zergliedert wird. Durch den Aufbau ent.
speechonder Produktionskeparititen konn die
Oberflachenbehandiung der Zeltgestonge jetzt
von Einbrennlodkierung oul  elektrostotische
Plastpulverbeschichtung  umgestelit  werden,
worous sich wesentliche Verbesserungen hin-
sichtlich Abriebfestigkeit und Korrosionsbestan-
digkeit ergeben,

Zelt-Novitdten

Bedingt durch die VerGnderungen des Kiopp-
Prinzips war ein vollkommen ncues Zeit ohne
seperotes Vorzelt zu entwickeln. Dariber hin-
ous wird am Zelt des CT 6-2 erstmalig eine
nevortige Gordineaufhiingung eingefahet, Ein
Waeichplastprofil ist am Zelt ongendht und
trogt die mit Rollklammerm versehenen Gor.
dinen. Dadurch ist eine mihelose Bewagung
der Gardine maglich.

Die Inneneinbouten wurden &hnlich dem
CTé-1 gestoltet. Dis Oberseiten der Stau-
Sitztrubien, der Tisch sowie die Flllplotte be-
stehen ous Sperrhelz und sind farblos lockient.
Oie Seitenwinde der Stou-Sitrtruben werden
in dekorativ beschichtetem Siohlblech (Holz-
dekor) ousgeliihrt, In die linke Stoutruhe ist
heckseitig ein obschlieBbores Wertfoch einge-
lossen (entfdlit bei Stonderdaustiihrung).

Die Liegelldche im Wogenkasten wurde kon-
struktiv so gusgelegt, doB dos mittlere Einloge-
teil woblweise ols Tiwh Verwendung finden
konn. Dodurch l46t sich die Liegefidche mit
wenigen Handgriffen sur Sitzgruppe im Haupt-
zelt verwondeln. Der Tisch kann herousge-
nommen und on onderer Stelle im Zelt oder
ouBerhalb verwendet werden,

«Mobile* Kiiche

Die KoOcheneinheit ist vollkommen neu. Es
wurde ein Uber die gesomte Breite der Kiiche
gehendes abgeschlossenes Staufach geschol-
fan und der serienmalige Einbau eines Plast-
spllbeckens mbglich. Die Kodhanloge besteht
(wie bei CT6-1) aus einem einflommigen
Propongoskocher und einer 3.kg-Gastlosche,
die im Wagenkosten untergebracht ist. Bei der
Luxusausfihrung des CT6-2 ist die Hedktis
oushdngbar, die doron befestigte Kichen-
einheit olso ortwerdnderbar, Bel dieser Vo-
riante ist sie mit vier StOtzen ausgeristet,

Dedkel mit Galerie

Der Wogenkasten ist konstruktie iiberarbeitet
m'd.nA Fb' d-.. L And v . do‘
schon erwihnte beschichtete Stohiblech tum
Einsatz, Durch Verinderung der AuBenkontur
sowie mit dem Einsatz neusr Spannverschilsse
wurden vorstehende Aullenkonten weitgebend
beseitigt und damit geltenden ECE-Regelungen
entsprochen.

Auch der Deckel wurde konstruktiv gedndert

‘Er ist im Vergleich xum CT 6<1 hiher, um dos

fir die Unterbringung von Schaumsteffaul-
logen notwendige Stouvclumen 2u schaffen.
Die Seitenteile bestehen wie belm Wogen:
kasten qus beschichtetem Stahlblech, Der Dek-
kel ist mit einer Gepdckgalerie versehen, die
neu gestoltet wurde. Eine Seite der Galerie
wird i aufgebauten Zelt als Stondstitze fir
den Decke! beautzt.

Neues am Fahrgestell

Beim CT6-2 wird dos on den Vorgiinger
modelien bewdhrte Fohrwerk verwendet. Min-
sichtlich der Fahreigenschaften — die sich als
sehr ginstig erwiesen haben ~ treten also
keine nennenswerten Verdaderungen aul, wenn
man von dem durch die gréBere Windongriffs.
liGiche geringflgig erhihten Luftwiderstand ab-
sieht. Zur Stobilisierung des gesomten Aut-
baus werden in das Fohrgestell beim CT6-2
erstmalig Léngstrdger eingeschweiBt. Welter-
hin werden neuentwickelte Standstitzen einge-
setzt, die stobiler sind cls die bisherigen. Die
Stizenspindel wurde auf Tropergewinde um.
gestellt, wodurch sich die Bedienung erleich.
tert. Gleichzeitig entfalit die bisher Ubliche
Stutekurbel, Sie wird durch einen Radmutter-
schiissel SW 19 ersetzt, Bereits zeit Sommer
1978 finden an aflen Olbemhaver Waohnzelt-
onbidngern Scheibenrader 4 x 13 chne Holte-
ring {anclog Trobont60%) Verwendung, die
einen neven Rodrinrdecke! erhielten.

Die bisher angewondte Obedlachenbehand-
lung des Fahegestells (Einbrennlackierung)
wird ebenfalls auf elektrostotische Plostpulver-
beschichtung umgestellt. Domit wird erstmolig
eine Oberflachentechnclegio verwirklicht, die
in berug auf Korrosionsschutz ols weltstonds-
bestimmend bezeichnet werden kann.

Drei Varianten

Der CT 6-2 wird in drai unterschiedlichen Aus-
fGhrungen ongeboten.

Die Stondardaustibrung {CT6-28) Ist nicht
mit  Gardinen, Wertfach, Innenkabinen,
Schaumstoffaullagen und mit Spllbecken aus-
geristet. Sie hot ein Zelt obne herausnehm-
baores Eingangsteil.

Fir die NomolousfGhrung (CT6-2 N) st nes
ben Gordinen und Wertfach ein FuBbeden-
belag worgesehen, cber keine Schoumstolf-
ouflagen und lanenkabinen. Die Normolous-
fihrung erhélt dos gleiche Zelt wie die Luxus-
ausfiihrung. Das Eingangsteil ist bei diesen
Zelten herousnehmbor biw. konn als zusétz-
liches Sonnendoch ousgestellt werden, Die
Ausriistung mit Innenkabinen und SchoumstoH-
ouflogen ist durch Nadhkoul mdglich, Die
Luxusvadante {(CT6-21) hat FuBbodenbelog,
Gardinen, Wertioch, Spillbecken, Innenkobinen,
Schaumstoffauflogen und eine abnehmbare
Kiche. IXP

DER DEUTSCHE STRASSENVERKEHR 111978

ELY



Unter Campingfreunden ist der neue Wohn-
reltonhénger CT 6-2 vom VEB Fohrzeugwerk
Olbernhau im Gespriich, seitdem er auf der
vorjahrigen Leipriger Herbstmesse erstmalig
ausgestellt war (wir berichteten dariiber

in Heft 11/78). Inzwischen haben die ersten
Exemplare eine ganze Compingsaison hinter
sich gebracht. Einer unserer Leser, ein lang-
jdhriger Camping-Praktiker, der ouch den
Vorganger CT 6-1 sehr gut kennt, war eben-
folls mit dem Neuen cus Olbernhau unter-
wegs. Von ihm stammt folgender Erfohrungs-
bericht. Auf die grundsétzlichen Vorteile
eines Wohnreltanhdngers wurde bewuBt nicht
eingeégangen, da sie ollgemein bekannt sein
diirften. Absicht ist es vielmehr, Kdufern des
CT 6-2 Tips zum Umgang mit dem Anhdnger
1u geben und dem Hersteller onzuzeigen,

wo Varbesserungen mdéglich und auch not-
wendig sind.

Tadelloses Fahrgestell

Die Reise sollte ins tschechoslowakische Riesen.
gebirge gehen. Als Zugfohrzeug siond ein
Trabont 6015 rur Verfigung,

Der CT 6-2 N, gebremst, bringt ols Leermasse
325 kg ouf die Woage und die 75 kg Bei-
fadung — Kleidung, Campingstihle und die
1000 kleinen Dinge des Compingolltags lie-
Ben sich einwandfrei verstauen, hoben doch
die Konstrukteure die guten Seiten des CT 6-1
voll (bemommen — grofle Stoukésten und
Mittelgang in der Waogensitigruppe. Dozu
kemmt nun der wesentlich erhdhte Dedeel,
Die rulassige Gesomtmosse des CT 6-2 be-
tragt 500 kg, die Leermasse bei der Standard-
ausfihrung 300 kg, bei der Normalausiiihrung
305 kg und bei der Luxusousfithrung 320 kg.
Die Leermasse erhoht sich bei der gebremsten
Austibrung um jeweils 20 kg. Als Fohrtweg
wohiten wir die Route von Decin iliber dos
Bohmische Mittelgebirge, Novy Bor-Liberec-
Tonvald—Harrachov (Riesengebirge) bis noach
Spindleruy Miyn. Ein Lob dem Trabont, der
die Anhangermasse von 400 kg mihelos be.
waltigte. Die Fohreigenschoften des CT 6.2
erwiesen sich selbst auf StraBen mit vielen
Bodenwellen als sehr glinstig. Weder bei Ge-
schwindigkeiten wvon 80 kmf/h noch in engen
Kurven oder auf kurzen Bremswegen broch
der Anhanger aus. Er blieb stets absolut spur-
treu, Wichtig ist, dos Lodeschema des CT 6:2
2u beochten.

Aufbau — Training mithsam

Wir hotten, wie mon dos bei jedem neuen
Zelt unbedingt einmal tun mub, den Aufbou
trainiort, und dos war gut so. Es ersparte uns
manchen Arger,

Das Aufklappen des Zeltes ist durch dos neue
Klapp-Prinzip" unproblematisch und in 10 Mi-
nuten mit zwei Personen zu schoffen. Soge-
nenntes Vorzelt und Houptzelt bilden eine
Einheit, Wie man so schon sogt: .Alles unter
einem Doch!®

Zuerst werden die neuentwickelten Stond-
stiitzen abgeschwenkt. damit sich der Hanger

Unterwegs mit

waagerecht obstitzt, Rotsam st as, immer
- gleich bei welcher Bodenort ~ vier selbst-
angefertigte Brottchen (etwa 20 X 20 cm)
unterzulegen, domit die Lackierung der Stit-
zen nicht unndtig beschadigt wird. Bei weichem
Boden verschoMfen sie den Stitzen eine feste
Unterlage.
Zum Abschwenken |6t sich |der Trabont-Rod-
mutternschlissel (SW 19) verwenden. (Ein der-
artiger Schilissel gehdrt obpr ouch zum An-
hangerzubehér) Die Umsteliung der Stutz.
spindel auf Tropezgewinde érleichtert das Ab-
senken der Stutzen wesentlich. Bei dieser
Gewindeort wirkt sich ouch! kein anhaltender
StraBenschmutz nochteilig suf dos Gewinde
ous, Zum Entlasten von Rédem und Federung
sind diese Kurbelstutzen allerdings nicht ge-
eignet. Vielleicht gelingt as konstruktiv, die
Stitzen so zu stobilisieren, dall sie das lei
dige Wagenheber-, onblM losen. Er wird
jo immer noch gebroucht <« und oft palit er
fur den Anhanger eben aicht. Fir den Auf-
bau missen unbedingt zwei crwochsene zur
Verfigung stehen, do der oufzukioppende
Deckel viel 2u schwer ist, tm ihn allein ob-
zufangen. Konstruktiv gut |gelungen ist die
nevortige Oeckelstitze, die einen sicheren
Stond garantiert,

Dos Zeltgestdnge besteht aus zwei nebenein-
onder angecrdneten bugelfdrmigen Gestdn-
gen, die sich beim Aufrichten des Zeltes
facherformig ausspreizen. Die Montage des
qusatzlichen Gestanges mit Stobilisierungs-
und Stutzfunktion ist gegeniber dem Aufbou
des CT 6-1-Vorzeltes auf sechs Stongen redu-
ziert, Besonders eine Stitze wird von olien
Compern wohl nun recht gern montiert ~ die
.Garderobenstonge”, ein |wirklich notliches
Novum ! ‘

Heringssorgen

Zur elastischen Versponnung des Zeftes mis
sen freiiich nun 34 (1) Heringe {16 beim CT 1.6)
und 34 Zeltnodeln in den Erdboden einge-
schlagen werden! Das edardert alleshand Zeit.
Der komplette Ausbou (einschlieBlich des An-
legens von Wassergrében %md des Einrichtens

J ‘zﬁiﬁ’ .‘l‘lgﬂ-u P .

CTé6-2

des Zeltas) douert im Durchschpitt 30 Minu-
ten,

Die Haringe fir die elostische Verspannung
des Zeltes (18 cm Longe) sind nur fir horten
Compingplatzboden geeignet, nicht aber for
Wiese, Waldboden u. dgl. Man ist gut be-
raten, sich besser Heringe von mindastens
24 ¢m Lange zu beschoffen, In Sondboden
(z. B. an der Ostsee) missen die longen
Sond-Herings eingesetzt werdan.

Die mitgelieferten Gummiringe ur Verspon-
nung der Zeltgrundflache sind zu dunn und
dehnen sich 20 sehs, Wir kouften uns im
Sportortikelgeschait wesentlich kraftigere Er-
satzgummis. Die ouffoliende Flotterneigung
der groBen Zeltwdnde bei Sturm und Gewitter
war durch den Einsotz der neuen Ersot-
gummis beseitigt.

Vorschlag zur Giite

Besonders nachteilig wirkte sich die schlechte
Spannkraft der Gummis auf dos Zeltdach des
sogenannten Vorzeltes ous: 580 m? frei-
gesponnte  Fléche ohne Mittelverstrebung
fuhrte bei heftigen Gewitterglissen zur Bil
dung eines ,Wassersackes®, in dem sich etwa
20 Liter Wasser sommelten. An der Ruckwand
und Im First des Zeltdaches entstehen nach
der Verspannung rwischen den Blgeln im
Zeltgewebe arhebliche Vertiefungen, die sich
noch langerem Gebrauch durchscheuern, ob-
wohl an diesen Stellen der Zeltstoff doppelt
liogt, Diesem Ubel konn mon leicht vorbeu-
gen, indem man cus Aluminiumblech (1 mm
dick, 15 cm lang) zwei Haolbrohrichalen an-
fertigt und sie vor der Verspannung des Zeit.
stoffes aul dos Rohr auflegt. Das Zeltgestange
wurde zwar durch dos neue Plastpulver-
beschichtungsverfohren wesentlich kofrosions-
bestdndiger als das bisherige, ols Nachteil
zeigt sich jedoch die Verwendung von Ring-
schrouben zur Arretierung der Schubrohre,
Nach jedem Festschrouben — und dos ist eben
bei den unterschiedlichsten Geldndeprofilen
immer on einer anderen Stelle om Rohr —
wird die Plostpulverbeschichtung obgerieben
und muB dorn mit Reporaturdack nachgebes-
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sert werden. Den gleichen Schoden gob's om
Oberschubrohr des  sogenonnten Vorzeltes.
13 solcher Stellen, die dann rostonfallig wer-
den, entstehen olso noch jedem Gebraudh des
Zeltes, Vom Hersteller solite mon besser daos
Feder-Rost-Prinzip, wie an den Stitzen des
Deckels, onwenden, um Beschidigungen der
Plostpulverbeschichtung an den Schubroheen
1u vermeiden.

Kritik vom ,Kiichenmeister”

Fir die Kliche wurden leider gute Losungen
vom CT &1 nicht Ubermmommen, Dos Staufach
mit ciner Sperrholzverschlubkloppe reicht Twar
iiber die gonte Breite, hot ober nur eine
Hohe von 15 em (CT 6.1 29 cm). Keine no¢-
maole Kaffee- oder Thermoskonne, kein kom-
pletter Topfsatz oder ahnliches Kachengaschirr
1Bt sich bequem unterbringen.

Die geringe Stoufochhéhe e:gibt sich mt
Ricksicht oul eine eventuelle spatere Nodch-
mistung mit einem Plostwoschbedken, dos bei
der N-Ausflhrung nicht ur Ausstattung ge-
hort. Die Kiche hot einen 2flommigen Propon-
goskocher, Der VerschluBdeckel fir den Kocher
ist ous 10-mm-Speirholz gefertigt und liegt
~ gesxchiossen = 2 cm Uber dem Brenner ouf,
Offenbar hat man bei dieser Lésung den vor-
beugenden Brondschutz vergessen, Um un.
whone Brondilecke ouf dem Sperrholz 1u ver:
meiden, hoben wir vor unserer Relse auf der
Deckalinnenseite eine Aluplatte aufgeschroubt.
Viel einfacher und sicherer wor jedenfolls die
Blechobdeckung des Kodhers baim CT 6.1,
Dem Hersteller ist zu emplehlen (und dos ist
mit kleinem konstruktiven Aulwand méglich),
oine groBere Propongosflosche (5 kg) v
installieren, die ouch fir einen 18-Toge-Ur-
laub im Auslond ousreicht,

Und noch eine .Kieinigkeit": Alle diejenigen,
die den neuen Wohnzeltanhinger emworben
hoben, mussen mit lhren Koufunterlogen
(Fahrzaugpopiere, Kfz-Brief) zum standigen
KTA. Gegen eine Gebiihr von 2 Mork erhalten
sie donn die Gosbezugskarte, um spater bei
ciner Minol-Folistelle kaufen u kdanen. Dos
ist sine burckratische Belostung fur den Kou-
fer. zumal deos KTA keinerlei Prufung vor-
nimmt, Xsonte die Gosbezugskarte nicht be-
reits zusommen mit den Anhdéngerpopieren
ousgegeben werden?

Wenn der Reifen platt ist . . .

Da jedem ein Reifendefekt beschert werden
konn, versuchten wir am unbeladenen CT 6-2,
den Rodwechsel einmal zu probieron. Das war
gut 3¢, In dec Badienungsonleitung fehit nam-
lich jede Information. Wir setrten zuerst den
Trabant-Wogenheber on, schlioBlich hot des
CT 6-2 Trobant-Bereilung. Des Edolg war,
daB sich dos 1,5 mm storke U.Profil des
Wagenkastens an den vorgesehenen Fihrungs-
loschen stark defermierte. Ahnlich erging es
uns mit einem Wogenheber fir den Lodo.
Dz Kaufern eines CT 6.2 sind unbedingt
ein Scherenwogenheber und ein entsprechend
storker Holzklotz z¢ empiehlen, Der Herstel-
ler sollte dem Beispiel des Lastonhdngers HP
300.01 folgen, Es reigt, wie dos Problem ein-

2 Zerrissener Origi
Enotxgummmng

3 Deformiertes U-quhl nach versudhtem
Rodwechsel

fach 2u isen ist. Qder cber man Ubertragt
die olten Erfchrungen vem CT 4.1 ouf das
neve Produkt, mon schweiBt ein Rohestick on,
an dem man den Trobont-Wagenheber oder
den onderer Pew-Tygen ansetzen kann,

Sperrholzboden schiitzen

Wir hoben uns vo“r unsorer Reise ouf die
.Olbernhauer Offerte CT 62" im Heft 11/78
verlassen, dofb dos [Fohrgestell in Berug auf
Qberflchenbehandlung ols vorbildlich bezeich-
net werden kann, Dijeses Lot bezieht sich oul
die Blech- und Eisenteile, nicht aber auf den
Unterboden, der ou Sperrholz gefertign wird.
Das Holz hot einen| schwarzen Schutzonstrich,
der nach unserer Efohrung von vier feudhten
Tagen (im Stand) nicht ausreicht. Noch diesen
Regentoegen mit entsprechender Bodenfeuch-
tigkeit und Kondenswosserbildung liell sich
1. B. dos Wertlach nur nech mit Gewalt 6finen,
50 sehr hotte sich dar Wogenboden verzogen.
(Vielleicht cine zusétzliche Diecbstahlsiche-
rung¥) |

Weil wir gerode baim Wertlach® sind: ous-
reichend sicher ist g5 nicht. Durch Ofinen des
Steufaches kann mon nomlich alle Werlgegen-
stinde aus dem ,Wentfoch® angeldn. Ein weite-
res Schlo8 am Staufachdecke| ist schon ndtig,
um ein wirkliches Wertfoch 2u schatfen.

Luftmatratzen besser

Erprabt hoben wir ‘sowohl Luftmatratzen als
ouch Sthoumgummiguflogen. Die Luxusgustih-
rung des C7 62 dieht o bekonatlich eine
komplette Ausristung mit SchoumstoMauflagen
vor. (Eine Liagedl fur 2 Personen im Deckel
und eln umwandelbgrer Sitt — xue Liagefldche
- im Wagenteil.)

Der Hersteller modit in seiner Bedienungs-
onleitung aul Seite 35 aufmerksem: Fir den
Schoumstoff bei der .de Luxe Ausfihrung”
emphiehit sich aln 1§gliches Ausliften, do sich
bei der Benutaung Schwitzwosser zwischen
Schoumstoflunterseite und Auflogematesiol bil-
det” Wit kénnen dos nur besttigen und
emplehlen, besser bei der guten alten Luft.
motratze zu bleibea, denn dos Trocknen des
SchoumstoHauflogen im wesentlich verkleiner-
ten Vorzelt (gegeniber CT 6-1) ist nach
Regenndchten komgliziert, Immer scheint nun
mal nicht die Sonne ~ ouch nicht im Udoub.
Dos Zelt hat ols geschlossenes Gonzes elnen
wohnlichen Charokter. Vier Personen haben
Flatz {CT 61 = d Personen). Fir vier Per-
sonen reicht ouch me Wohnflache des soge-
nannten Vorzeltes dus. wean mon nicht beim
Zelturoub 1oglich die eine Liegefische rur
Weahnecke umrdsteq will, um mehr Sitzflache
u gewinnen.

Praktischer Tisch
AuBlerst praktisch ist der neventwickelte Tisch

~ stabil konstruiert und bel jedem Zeltplotz-
beden standsicher, Ein kleiner Nochteil zeigte
sich jedoch: Die Tischplotte ist ous lockiertem
Sperrholz (10 mm). Bei der Universolitar des
Verwendungsrweckes eines Campingtisches
ware eine kunststolibeschichtete Oberfliche
aus VerbundschichtpreBstolf (z B. Sprelacart)
vorteilhaler,

Der Tisch dient dbrigens gleichieitig mit zur
Abdeckung des Mittelganges, wenn die Sitz-
floche im Wagenteil zur Liegeflache umge-
rustet werden muB., Wer ouf die tagliche Um-
ristungsprozedur verzichten will, dem Ist 2u
empfehlen, einen rweiten Compingysch mit.
wrehmen, Bei Nuttung des CT 6-2 durch drei
Personen Ist selbst im Mitelgong twischen den
Staukdsten genugend Platz, eine Luftmotratze
oufrulegen. Umbau sowie zusétzlicher Tisch
sind dann nicht mehr erforderdich.

Zur kompletton Abdeckung des Mittelgonges
ist nehen dem Tisch vormn eine rusatzliche
Sperrholzplatte  ginzuschieben. An  dieser
Plotte ist eine Fiihrungsleiste ous Holz on-
geschraubt, um ein Kippen 1u vermeiden,
wenn maon ouf die Liegefldche aufsteigt. Dos
erste Aufsteigen ging ouch gut, aber beim
Absteigen knarete es verdachtig in der viel zu
schwachen Leists, Wir hisften es fir zweck-
mobig, In der Mitte aine zusdtzliche Stitze
unterzubauen. Wer das vermeiden will, sollte
seinen Auf- und Abstieg ober Gber die sta-
bilen Stourdume rechts und links wihien,

Luft muB sein, aber . . .

Die Beliftung des CT 6-2 ist duech die deei
grofien Gorefenster im Zelt ousreichend
dimensionien.

Das austellbare rickwértige Zeltteil (gleich-
z0itig VerschluB der zwei Gazrefenster) ist
gegeniber dem CT 6.1 verbessert, liegt aber
im geschlossenen Zustond bei Regen und
Wind nicht voll an, Wir montierten vor des
Reise noch zwei 2usdtiliche Knebel und Alu-
Hohlnieten am ousstellbaren Zeltteil (jeweils
in der Mitte der Fensterabdedkung) und hat-
ten damit einen guten Edolg.

Um den Zeltobdedstoff am Gazedenster des
Kuchenteils aufzuralien, sind drei Halteschlou-
fen mit Knebeln vorgesehen. Leider hat man
alle Halteschioufen in gleicher Lénge gefer-
tigt, olso nicht bedocht, doB man jo ouch die
beiden ReifiverschlUsse mit elnrollen mub. Da-
her 1681 sich die Abdeckung nur in der Mitte
anknipfen. Die duBeren Baader sind 2u kuiz.
Es pibt olso noch wine gonze Reihe von
Details, die man sich proktischer und durch-
dochter vorstellen kann. Die Edahrungen, die
mit dem bewdhrten Vorgtinger CT 6.1 gesam.
melt wurden. sind dabei gute Orientierungs-
punkte. Schode nur, daB der fur vielkdplige
Fomilien so geeignete CT 6.1 nicht mehr ge-
paut weeden soll. Immerhin bot er sechs Per-
sonen einen Schilofplotz! Den weltweit guten
Ruf Olbermbouer Wohnzeltanhdnger hot ge-
rode er enischeldend mitgepragt. Der CT 6.2
wird sich dagegen erst einmal bewdhren und
neuve Malistabe setzen mussen. e

DER DEUTSCHE STRASSENVERKEHR 111979

339



-—

CT 6-2

Der Comptourist 6~2, kurz CT 6-2 (Hersteller:
VEB Fohrzeugwerk Oibernhou, Betrieb des
IFA.-Kombinates Personenkroftwagen) ist kein
absoluter Neuling mehr, hot ober ouf den
Campingpltzen noch  Seltenheitswert  und
modht die Comper neugierig. Zur Befriedigung
dor Neugier ouf den Neuen ous Olbernhau
hoben wir bisher zwel Betrige verdffentlicht.
Im Heft 11/1978 stellte der Herstefler den
Anhdnger unter der Uberschrift ,Olbernhouer
Offerte: CT 6-2" vor. In diesem Beitrag sind
insbesondere all jene grofen und kleinen
Verbesserungen genannt worden, die gegen-
Uber dem Vorgadngermodell CT 61 eingefiihrt
wurden bzw. die Neuerungen, die es erstmols
om CT 6-2 gibt, Dort sind ouch die drei
Ausstottungsvarionten beschrieben, Die Preise
betrogen fir die Stondardousilhrung 4207, M,
die Normolousfihrung 4897~-M und die
Luxusousfihrung 5997, —M.  Inzwischen wird
auch noch eine Luxusousfihrung mit nur
einer Innenkabine, ohne Gardinen und einem
Zelt in Normalousfihrung fir 5747,~ M ange-
baten, Alle Varionten kénnen als Sonderous-
stottung eine hydroulische Aufloufbremse er-

Luxusausiuhrung, ggbfem‘gt?

-
e

L

¥

TR

halten (Mehrpreis: 320,-M). Wir verzichten
doher hier auf die Wiederholung der Ande-
rungen und Neuerungen.

Im Heft 11/1979 hot sin Lesar ssine Ein-
driicke wiedergegeben, die er in cinem Som.
mer Unterwegs mit CT 6-2° sammelte. Auch
er ging ouf VerSnderungen und Newerungen
ein, moB sie om Vorglngermodell und an
den Erfordernissen der Compingproxis. An
letzteren wollten wir anknipien. Der Herstel-
ler gob uns Gelegenheit, eigene Edohrungen
mit einem CT 6-2 in der gebremsten Luxus-
ausfihrung zu sammeln,

CT 6-2 als Fahrzeug

Vor dem Urlaubmachen lagen reichlich 200 km
Autobaohn und LondstraBe, und log ein Berg
von Urlaubsgepdck, der den Wunsch noch
einem Lkw mit Anhé@nger oufkommen lieB.
Mit beidem wurde der CT 6-2 zur uneinge-
schrankten Zufriedenheit ledtig. Die beiden
Staukdsten, der volumindse Mittelgong, dos
Wertfoch, der Freiroum rund um die Gas.
flosche, die Kuchenfacher und die Dedkel-
fiache, umrahmt von einer proktischen Reeling,

Te ST

Der CT 6~2 ist nur unwesentlich breiter als
ein Mittelklosse-Pkw. Sein Ziehen bedar!
keiner verldngerten Spiegelhalterung. Bleibt
die KoWerbriicke frei, reicht der Innenspiegel,
sonst tut es ein normaler, Tweiter (rechter)
Autenspiegel,

Die Kofferbriicke bietet rwar Platz fir vier
Koffer, darf ober leider nur mit 20 kg beladen
werden.

nohmen den GroBteil des Gepbcks auf, Der
Kofferroum des Zugwogens schluckte den
Rest.

Der Anhénger ist fir eine Gesomtmasse von
500 kg zugelassen, Dobei dordf die Achse mit
450 kg belostet werden, die restlichen 50%g
durfen ols Stitzlost ouf die Anhéngerzugvor-
richtung des Pkw dricken und missen beim
Pkw von der Nutimasse abgezogen werden!
Der Herstellor macht dorauf aufmerksam, dof
sich die gunstigsten Fohreigenschaoften bei
ciner Statzlast von nur 20kg ergeben, was
zu einer ginstigen Gesamtmasse von 470 kg
fGhrt,

Die gebremsten Anhdnger haben eine 20kg
hohere Eigenmasse ols die ungebremsten.
Diese hohere Eigenmasse geht leider voll zu
Losten der Nuttmasse, die je noch Ausstot
tungsvarionte zwischen 180 und 200 kg betrdgt,
Sie reduziert.sich jeweils um diese 20kg.
Damit wird die Anhéngerbremse besonders
fiir jene zum Vorteil, die den CT 6-2 an Zug-
wagen onhdngen wollen, die nur fiir gedinge
ungebremste  Anhangemassen  2ugelossen
sind. Der gebremste CT 6-2 ist alse vor cliem
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Links ist eines der beiden Stoufdcher in den
Sitzbanken v sehen, Den meisten Platz fiir
Gepiick bistet der Mittelgong unter dem Tisch
und dem Beibrett.

Unter dem Druck des Windes werden die

~ Seitenwinde, die sonst im Abstond zum
Gestinge verloufen, gegen das Gesténge und
den Anhéngeraufbou (horizontale Kaonte)
gedriickt und geroten ins Flattern.

etwas fir Trobont-, Saporoshe:- und Skodo-
fahres. An den meisten Mittelklasse -Pkw dir-
fen 500kg ouch ungebremst mitgefUhrt wer-
den, Werden sie ols Zugwogen benutzt, so
bringt die Aufloufbremse zwor Vorteile beim
Bremsen, aber ecben keinen Nutzmassen-
gewinn,

Wenn in bisherigen Verdflentlichungen die
unproblematischen  Fohreigenschaften  des
CT 6-2 gelobt wurden, so kénnen wir uns
dieser Auffassung nur anschiieBen. Auf den
OberfGhrungsfohrten rwischen dem Ausliefe-
rungslogers in Brand-Erbisdoet und Berlin zogen
wir ihn leer mit einem 55 kW (75 PS) storken
Pkw. Unter diesen Bedingungen konnte men
thn fast .vergessen®, Man merkte ihn beim
Anfohren und auch beim Bremsen wenig. E¢
reagierte nicht ouf Seiteawind und lieB sich
ouch nicht durch Fohrbohnunebenheiten aus
Jer Spur bringen,

Auf der Uraubsreise wurde er von einem
36,7%W (S0PS) starken Pew gerogen. Do er
und der Pew hier udem volibeladen woren,
volliog sich das Anfohren notirlich etwos
gemachlicher. Einmal in Schwung gekommen,
konnte voll im Verkehrsstrom mitgeschwom.
men werden, ohne s1Gndig rwm Scholthebel
greifen 2u missen. Selbst Uberholmondver im
4. Gang lieBen sich redht rigig vollziehen.
Auch im belaodenen Zustond brochte den CT
6-2 nichts aus der Spur, behielt er stets
Fahrbohnkontakt. All diese positiven Fahr-
eigenschoften sind nidht nur schlechthin ange-
nehm, sie ermdglichten es audh, dall dieser
Anhdnger in seiner zugelossenen Hachstge-
schwindigkeit nicht begrenzt v  werden
brauchte. (Es sei daran erinnert, doB es jo
keine oligemeine Geschwindigkeitsbegrenzung
{0r Pew-Anhénger gitt, sondern nur typ.
gebundene.) Dieser Vorteil madht sich auf der

CY 6~2 Réntgenbild

A und B Drehpunkte eines Biigels,
C Windkralt cut die Punkte A und B
D Abstiitzstangen im Vorzelt
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Der gebremste CT 6-2 ist GuBerlich on der
Zuggobel mit dem Schiebestiick, der Riickfohr-
sparre und dem Hondbremshebel 1u erkennen
(Bild oben).

Die sogenonnte Transporiplone kann iiber
den gesamten Anhdngeroufbou (einschlieBlich
des Geptcks auf der Kofferbriicke) gestiilpt

werden (hinten wird sie geschirzt, domit dos

Kennzeichen und die Beleuchtungseinheit frei
bleiben). Sie halt Nasse und Schmutz vom
Anhéngeroufbou fern (Bild fechts oben),

Die Kiiche des CT 6-2, Luxusausfihrung. Links
der xweiflommige Koches, rechts der Bestock-
kasten und die Spule. Dos Wasser kann iiber
cinen Schlouch abgelassen werden. Unten
IGuft hinter dem Deckel iiber die gesomte
Breite eine Abloge, die leider so flach ous-
gefallen ist, daBl keine Katfeekanne hineinpalt
(Bild rechts).

Bei ausgestelitem Fenster an der Zeltriickseite
ist die Entliftung ousgezeichnet, MuBl dos
Ausstelifenster witterungsbedingt geschlossen
bleiben, wilnschte mon sich eine Zwangsent:
liftung, wie sie in modernen Housielten
{blich ist,

Autobohn bemerkbar, wo mit dem CT 6-2
im Schlepp die zugelassenen 100 km/h gefoh-

ren werden dirfen, und die ein Mittelklosse-
Pkw als Zugwagen cuch spiclend schalt.

CT 6-2 als Zelt

Allen einschlagigen Ratschldgen folgend,
bouten wir dos Zelt 1w House probeweise
ouf. Dofir stand uns nur die Bedienungs-
anleitung 2ur Verligung. Sie reichte uns aus,
obwohl wir in Sachen Comptourist blutige
Locien woren, wenngleich gelbt im Umgong
mit Zelten oller Arten und Grafen.

Dos Versprechen des Herstellers, der Wohn-
zeltonhanger sei mit wenigen Handgriflen
binnen kiirzester Zeit oufgestellt, konn weit-
gehend eingeldst werden — notiirlich nicht
beim ersten  Aulbou, Die versprochenen
10 Minuten sind aber nicht zu schoflen.
Diese Zeit konn mon schon zum Ausrichten
des Anhdngers in die Woogerechte bendtigen,
wenn der Untergrund nicht vollig eben und
obendrein locker ist. (Ein Ostsee-Campingplotz
ist etwas onderes als beispielsweise gine lep-
pichbelegte Messehalle!) AuBlerdem vergeht
— ouch wieder in Abhdngigkeit von den Boden-
verhdltnissen — geroume Zeit fir das Ver-
spannen des Zeltes, Unser Test-AnhGnger
stand reichlich 14 Tage on der Ostsee, 100m
vem Strond auf offenem Gelénde, Es blieb
nicht ous, da® uns unter diesen Bedingungen
zeitweise heftiger bis stirmischer Wind um
die Ohren blies. Dor CT 6~2 hotte seine liebe
Not mit ihm, Drickte der Wind ouf die Sei-
tenfldchen oder schiég von hinten, geriet dos

gesamte Zelt in sténdige Flatterbewegung,
peitschten die Zeltwande gegen die schrégen
Abspannstangen und die Oberkonte des Wa-
genkérpers (siehe dozu Bild Mitte, S, 5). In
einer besonders heftigen Gewitterbd verwond
sich dos Cestonge derart, dofi wir uns vorse 3-
lich dogegenstemmten. Die Ursache fir diese
Windempfindlichkeit sehen wir
stangekonstruktion, im Entlaltungsprinzip, da
dem einer Kinderwogenplone dhnelt (siche
Skizze). Aus der Skizze ist ru erkennen, dofd
es nur vier Punkte 2ur Kraftaufnohme gibt,
die aber nicht iber eine Flache verteilt sind
(wie in einem Zelt, woe mindestens vier Eck.
punkte direkt noch unten abgestitzt sind),
sondern in einer Linie liegen. Bei Seitenwind
myufl der Grofteil der Kroft gor nur GOber
jeweils zwei Punkte (2. B. A und B bei Wind-
richtung C) aufgenommen werden, da die
beiden Gestdngehdiften nicht fest miteinander
verbunden sind. (Die doiwischenliegende
Stonge ist die Kleiderstonge, die nur lose
eingehangen wird und keine feste Verbindung
darstelit)

Fir das Vorzelt stehen zwei Abstitzstongen
(siche gestrichelte Linie D in der Skizze) aur
Verdigung. Hinten fehlt eine solche direkte,
nach unten flihrende Stitze, gibt es nur die
Abstitzung durch die schrogen Bligel, Dos
Zelt bot damit hinten proklisch keine Ecken.
Die Zeltseitenwiinde sind ocuflerdem an keiner
Stelle mit vertikolen Stitzen verbunden, (in
Houszelten befestigt man die Zeltwonde mit
Schlaufen an vertikalen Stitzen) Dos Fehlen
dieser Art von Abstitzung und Verbindung
186t es zu. doB sich eine Flotterbewegung ouf
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Die Kostenseite in der Sitz-Variante. Unter
der linken Bank ist dos Wertfach zu erkennen,
An gleicher Stelle redits it die 3-kg-Gasilasche
unlergebracht,

einer  Seitenflache ungehindert ouf andere
dbertrogen kann. Wenn der Wind oul der
Vorderseite steht, gerdt das Zelt weniger
in Bewegung, weil donn die beiden Stitzen D
im Vorzelt Kroft aufnehmen,

Zur Bildung eines Wossersackes auf dem gro.
Gen Vorzeltdach kam es bei uns nidht, wie es
der Autor des Beitroges im Heft 11/1979 erlebt
hot. Trotzdem blieban wir nicht vom Wasser
verschont, Die ReiflverschlUsse in der vorderen
Zeltwand lieBen Wosser durch, vor allem der
horizoantal verloufende am Zeltfirst (cberhalb
der Fenster). In diesem Bereich tropfte es
ouerdem unterhalb des Schiebestickes on
der Firststange ins Vorzelt, Solche Undichtig-
keiten kommen in jedem Zelt vor, und jeder
Comper weill, daB Reilverschlisse prinzipiell
eine Schwachstelle sind, Das hot nichts mit
Besonderheiten des CT 6-2 ru tun (im Gegen-
sote rur Windempfindlichkeit).

Als angenehm wurden die drei Fenster im
Vorzelt emplunden, die viel Licht heresinlossen,
Die Gordinen gefielen ebenfolls. Unser Ko-
chenfenster (Gazeeinsatz) war aullen mit einer
iizhtdurchlassigen Abdeckung zu verschlieflen,
Wir sohen ouch Ausfihrungen, bei denen
diese Abdeckung ous Zeltstofl bestond, Die
Abdeckung mit dem Lichtdurchlol holten wir
fi1 gunstiger, weil es dann auch bei geschios.
senem Fenster noch hell in der dovorstehenden
Kiche ist. .

CT 6~2, Ausstattung und Zubehor

Udaub — dos bedeutet viel Schlofea, in der
Nacht und am Toge, zumindest viel Liegen!
In diesem Punkt ist der CT 6-2 ohne Fehl
und Todel. Dos ongenehme Liegen ist schon
konstruktionsbedingt vorgegeben — durch die
echohten Liegofldchen auf dem Kosten wnd
der Deckelinnenseite, weg vom Erdboden,
Die rur Luxusaufihrung gehbrenden Schaum.
stoffouflogen fonden unseren Beifoll, Wir
mochten die Efahrung, dafl es bei Benutiung
des CT 62 durch vier Personen bequemer
ist, den Kostenteil stindig in der Liege-
varionte zu belossen und im Vomelt eine
Sitzgruppe einzurichten. Man  nimmt  dann
nicht nur noch Compingstéhie mit (um ouch
vor dem Zelt sitzen zu kénnen), sondern ouch

Die Ringschrauben des Gestiinges lasson sich
gut als Aulhéngungspunkte ,miBbrauchen®.
Ansonsten steht aufier der Kleiderstonge
wwischen den beiden lanenkabinen dafir nichts
rur Verfdgung. Mon mull sich selbst weitere
Maglichkeiten schaffen.

noch einen Campingtisch, Bei einem probe-
weisen Gebrauch des Kostenteils als Sitz-
gruppe stellten wir fesl, dofi es sich auf den
Bonken unbequem sitzt, weil die schedgen
Zeltstongen in den Ricken stofien.

Die Kidhe erfillt die Anforderungen, die man
on eine Campingkuche stellen kann. Beson-
ders ongenchm wor die eingeboute Spile.
Die Kiche ist auf der elnen Seite Gber Schae-
niere am Wogenkdrper befestigt, ouf der
ondesen wird sie durch File obgestitzt, die
v monticven sind. Fir den Doverbetrieb ist
diese Losung praktisch, fir eine Unlerwegs-
benutzung der Kdche biw. ein Ofinen des
Hecks, um an dos im Inneren verstoute Gepdck
heronzukommen, wore ging klappbare Stitze
winschenswert, damit dos Heckeil (identisch
mit der Kiche) nicht frel herumpendelt. Fir
die Gosversorgung des tweiflammigen Kachers
steht eine 3-kg-Flosche wur Verfiigung, thee
Zugtinglichkeit ist etwas umsténdlich, Sie
mifte nach oben (Uber eine Klagge in der
Sitzbank} herausgenommen werden konnen.
Der Flascheninholt reichte bei uns reichlich
14 Tage, ohne dall wir zusdtzliche Verbroucher
(Leuchte, Heizer} angeschlossen hatten.

Die verschiedontlich (z. B. im Beltrog des Mef-
tes 11/1979) erhobene Forderung noch einer
5-kg-Flasche holten wir nicht fur glockiich,
Besser wiren rwoi 3-kg-Floschen. Man welf
jo nie, wonn eine Flasche zur Neige geht.
Wenn dos Gas olle ist. mull mon die Flasche
zum Flllen geben. Das kann Stunden bis Tage
douern (zum Beispsiel Ubers Wacdhenende).
Daonn st eine rweite kleine Flasche prakti-

Die Liegefliche ouf dem Kastentell ist schma-
ler und kiirzer als die ouf dem Deckel. Die
Schaumsteffoullagen sind schmaler ols die
nuttbore Breite. Es fehlen Bander o. 4. tum
Zusommenhalten der vier Teile,

scher ols eine grolere, die jo ouch elnmaol
leer wird und gefiillt werden muB.
Plotz fir eine rweite 3-kg-Flosche ware dort,
wo jelzt das Wertfach® eingebout ist, Unserer
Meinung nach ist ein Wertfach durchous ent-
behrlich, Wenn cber eins eingebout wird, so
sellte es seinem Nomen gerecht werden,
Wos im CT 6-2 ongeboten wird, ist lediglich
cin verschlieBbarer Behalter,
Die Innenkabinen machen einen freundlichen
Eindruck. Zwei Winsche hoben wir datu antu-
beingen, Zum einen sollte eine Maglichkeit
geschoflen werden, dolk man eine Taschen-
lamgpe anhéngen kann, zum anderen bedirfen
die Schlaufen Gber den ReiBverschilssen ganz
ofensichtlich eines starkeren Fadens, Beide
Schlaufen rissen bei uns ob.
Mit der Wohl fiir eine Standord-, Normal-
oder LuxusousiGhrung entscheidet mon sich
fir elne Ausstattungsvariante, Unserer Mei-
nung nach solite Im Ausstattungsprogramm
eine gréfere Variabilitét ugelossen werden
Wer tum Beispiel eine Luxusausfihrung kouft,
weil er Wert ouf die rwei Innentobinen, dos
Spilbecken und die Gordinen legt, muB auch
die Schaumstofouflogen mitkaufen, obwohl
er vielleicht lieber outf Lultmotratzen schliefe.
Vielleicht sollte lieber «in Basismodell onge-
boten und dem Kunden die Moglichkeit ein-
gerdumt werden, ein individuell zusommen-
stellbores  Ausstattungsprogromm  2u  ordem.
Fur ¢ine Erweiterung dieses Progromms hattea
wir einen Voschlog, Es solite mbglich gemacht
werden, den CT 6-2 cuch mit einer Instollation
fir die laneardume (12V mit 220-V.Einspei-
sung und Transiormator) erwerben ru kdnnen,
Zum SchluB noch zwej Pritisierungen. In der
technischen Beschreibung der  Bedienungs-
anleitung wied die Liegeflache mit 58m?
angegeben. Dohinter verbergen sich 2wei
Fldchen won 1950 X 1400 men und 1830 X
1320 mm, Die Angabe pur Zeligrundflache von
14,4 m? méchten wir ergdnzen mit dem Hin-
weis, dofl die nutzbare Flache im Vorzelt etwo
3000 mm breit und 2000 mm tief ist. Die mini-
male Stebhohe betrdgt 1900 mm. Floche brw.
Roum genug, um ouch die Zeit ongenehm
1u verbringen, in der der Strond nicht lockt
und die Liegelidchen ungenutzt bleiben sollen.
Klous Zwingenberger
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